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Transporteur a palettes porte-pleces. 

(5?) L'invention conceme un transporteur a palettes porte- 
pleces (1) constitue par un ensemble de modules (4) de 
voie principale auxquels peuvent etre adjoints des modules 
(3) de voles dertvees, caracterlse par le fait que le module 
de voie derivee (3) destine a s'associer au module de vole 
principale (4) porte un rail de roulement (31) de la voie prin- 
cipale (2) ainsi que les rails de la voie derivee (6). 
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La presente invention se rapporte a un transporteur a palettes porte-pieces, 
utilise pour desservir plusieurs postes de traitement de pieces ou d'assemblages et 
constitue par un ensemble de modules de voie principale auxquels peuvent etre 
adjoints des modules de voies derivees. 

5 Les transporters de palettes, appeles aussi ateliers flexibles, sont utilises 

pour desservir plusieurs postes de traitement cfune piece ou d'un assemblage 
comprenant par exemple des postes de montages de composants sur une base, des 
postes de verification, ces postes pouvant etre automatiques ou manuels, entre un 
poste d'alimentation et un poste cTevacuation. Ces transporteurs comprennent une 
10 voie principale en forme de boucle fermee sur laquelle se greffent des voies de 
derivation desservant un ou plusieurs postes sp6cifiques. Le transporteur constitue 
une boucle de recyclage au niveau de laquelle il est possible de gerer les stocks 
tampons et les differences entre les temps de cycle de chaque operation unitaire sur 
la ligne. 

15 Le transporteur deplace des palettes mobiles servant a porter des pieces, 

montages, assemblages. Ces palettes sont deplacees et guidees par la voie du 
transporteur et elles sont entralnees le long de la voie par des courroies auxquelles 
elles peuvent s'atteler par des moyens d'accouplement debrayables. 

Les voies sont, en general, realisees a partir d'elements standardises et 
20 modulaires. Cette conception permet des adaptations de voies, soit a ia 
configuration du local, soit a revolution des besoins et du nombre de postes 
necessaires le long des voies. Le brevet europeen 527.663 decrit un dispositif de ce 
type. 

La presente invention a pour but de fournir une nouvelle conception de 
25 modules permettant I'adjonction facile de modules de voies derivees aux modules de 
voie principale. Elle permet d'obtenir une modularity des modules derives d'un 
transporteur a palette porte-pieces. 
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Le transporter est caracterise par le fait que le module de voie derivee 
destine a s'associer au module de voie principale porte un rail de roulement de la 
voie principale destine a cooperer avec un second rail du module de la voie 
principale. 

L'invention va maintenant etre decrite avec plus de details en se referant a 
un mode de realisation donne a titre d'exemple et represents par les dessins 
annexes sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue de dessus partielle d'un module de voie droite 
destine a equiper le transporter ; 

- la figure 2 est une coupe selon II — II de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue de dessus d'un ensemble forme d'un module de 
voie principale et d'un module de voie de derivation; 

- la figure 4 est une vue en elevation de I'ensemble des modules de la figure 

3; 

- la figure 5 est une vue de dessus d'un module de voie droite, au cours de 
transformation destine a lui ajouter un module a voie en derivation ; 

- la figure 6 est une vue en elevation de la figure 5 ; 

- la figure 7 est une vue de dessus d'un module a voie en derivation destine 
a cooperer avec le module des figures 5 et 6 ; 

- la figure 8 est une vue en elevation du module de la figure 7. 

Le transporter selon l'invention est constitue d'une voie ou d'un ensemble 
de voies ayant une forme generate de boucle fermee sur laquelle se deplacent des 
palettes 1 porte-pieces. Ce transporter est constitue d'un ensemble de modules 
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tels que le module de voie principale droite des figures 1 et 2 ou I'ensemble de 
modules a voie en derivation des figures 3 et 4. 

Chaque palette porte-pieces 1 comporte un plateau 1 1 equipe d'organes de 
roulement 12, du type, par exemple, a billes, roulant sur deux rails de roulement 31 
5 et 41 constituant une piste reperee 2. Cette piste 2 est constitute des rails de 
roulement 31 et 41. Ces rails sont portes par une structure qui comprend egalement 
des moyens de support et d'entraTnement de courroies le long d'au moins un cote de 
la piste. La piste 2 est ainsi bordee sur un cote ou pour certains troncons, sur les 
deux cotes d'une courroie d'entraTnement telle que 51 avec laquelle chaque palette 
10 1 peut cooperer pour etre deplacee le long de la piste qui dessert chacun des 
postes de travail. 

Chaque palette 1 est equipe au milieu de chacun de ses cotes de moyens 
d'accouplement debrayables 14 susceptibles de la relier en translation avec un brin 
de courroie 511. Ces moyens peuvent etre constitues par des leviers pendulaires 
15 tels que ceux decrits dans le brevet europeen 527.663 precite. 

Les rails de roulement 31 et 41 de la palette sont portes par des longerons 
profiles 32 et 42 qui sont eux-memes montes sur un chassis. Les profiles 32 et 42 
supportent des poulies, telles que 52, de renvoi des courroies sans fin. Chaque 
courroie est entramee par un moteur tel que 53. Elle presente un brin moteur tel que 
20 511 situe au voisinage du rail de roulement 41 assurant le guidage unilateral de la 
palette. Ce rail 41 presente des rebords qui encadrent les supports des organes de 
roulement 12 lesquels forment ainsi des doigts de guidage. 

Les palettes 1 comportent a chacun de leur angle un galet a axe vertical 13 
qui deborde des cotes de Tangle. Ces galets 13 sont realises en materiau 
25 amortisseur tel qu'un elastomere. 
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Le module a derivation des figures 3 et 4 comporte un embranchement entre 
une voie de circulation principale 2 et une voie de derivation 6. 

Une palette 1 abordant cet embranchement dans le sens de la fleche F est 
d'abord prise en charge par le brin 51 1 de la courroie 51 et est orientee dans la voie 
5 principale 2 ou la voie derivee 6 selon la position d'une aiguille de direction 9. Cette 
aiguille 9 est articulee en 91 par Tune de ses extremites autour d'un axe vertical 
perpendiculaire a la piste et est manoeuvred autour de cet axe au moyen cTun verin 
non represents. Elle possede un cote rectiligne 92 et un cote curviligne 93. Dans sa 
position de la figure 3, le cote curviligne est actif et forme la continuity du rebord du 
10 rail 31 de la voie 2 Une courroie 7 est situee a I'interieur de la courbe que definit le 
bord 93 de I'aiguille 9. 

La palette 1, entramee par le brin de courroie 511, coopere egalement avec 
son cote lateral oppose a celui proche du brin 51 1 avec la courroie 7. Les organes 
de roulement 12 situes de ce meme cote sont contraints alors de suivre la courbe 93 
15 tandis que le rail de guidage 41 voisin du brin de courroie 511 possede une 
interruption pour laisser echapper les organes de guidage de la palette avec lequel 
il coopere. 

Dans le meme temps, I'organe d'accouplement debrayable 14 de la palette 1 
courroie echappe au brin de courroie 511. La palette 1 est conduite dans la voie 
20 derivee 6 constitute de deux rails 81 et 82. Lors du passage en courbe, elle est 
d'abord guidee par le rail 81 puis est prise en charge par une courroie 83 et un rail 
82. Elle est ensuite guidee et entramee tout au long de la voie derivee 6 tant dans 
ses parties courbes que dans ses parties rectilignes.. 

Au cas ou on souhaite orienter la palette dans la voie 2, on rabat I'aiguille 9 
25 en direction de la courroie 7 de sorte que son cote rectiligne 92 vienne en 
prolongement du rebord du rail 31. La palette 1 reste en prise avec le brin 511 
meme si par son bord lateral oppose elle coopere un bref instant avec la courroie 7. 
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Le rail 31 prolonge par le rebord 92 de ['aiguille guide la palette lors de son passage 
de la zone 43 depourvue de rail du cote du brin de courroie 51 1 . La palette continue 
ensuite dans la voie 2 guidee par le rail 31. 

Si maintenant on imagine que les palettes circulent dans un sens oppose au 
5 sens F indique , I'aiguille 9 sera une aiguille folle. Une palette arrivant de la voie 6 
prise en charge par la courroie 7 repoussera I'aiguille. Une palette arrivant de la voie 
2 repoussera I'aiguille folle 9 eh s'appuyant sur son cote rectiligne 92 et pourra 
poursuivre son trajet 

On aura remarque que les brins de courroie actifs sont, dans les courbes, 
10 situes a I'interieur de celle-ci et devies au moyen d'une plurallte de galets 84 
consecutifs . 

En configuration voie rectiligne, le module 4 de voie principale ou droite 
supporte les rails de roulement 31 et 41 et les profiles 32 et 42. 

Le rail 41 et le profile associe 42 du module de voie droite 3 adjacent a la 
15 courroie d'entraTnement 51 de voie droite 2 restent a demeure sur ce module 3 alors 
que I'autre rail 41 et le profile de support 42 peuvent etre enleves pour permettre la 
mise en place du module a voie derivee 3. 

Le module 4 de voie principale droite est represents aux figures 5 et 6 au 
moment de la mise en place du module a voie derivee c'est a dire sans le rail 31 et 
20 son profile 32 en ayant conserve uniquement le rail 41 adjacent a la courroie 
d'entraTnement. 

Le module derive 3 destine a s'associer a un module 4 de voie principale 
porte un rail de roulement 31 de la voie principale 2 ainsi que les rails de la voie 
derivee 6. Ainsi I'assemblage du module de voie droite 4 et du module a voie 
25 derivee 3 s'effectue facilement par I'intermediaire d'une plaque d'assemblage 33. 
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II est bien entendu que Ton peut sans sortir du cadre de 1'invention imaginer 
des variantes et des perfectionnements de details et de meme envisager I'emploi de 
moyens equivalents. 
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REVINDICATIONS 



1. Transporteur a palettes porte-pieces (1) constitue par un ensemble de 
modules (4) de voie principale auxquels peuvent etre adjoints des modules (3) de 

5 voies derivees, caracterise par le fait que le module de voie derivee (3) destine a 
s'associer au module de voie principale (4) porte un rail de roulement (31) de la voie 
principale (2) ainsi que les rails de la voie derivee (6). 

2. Transporteur selon la revendication 1 , caracterise par le fait que le rail 
10 (41) du module de voie droite (3) adjacent a la courroie d'entrainement (51) de voie 

principale (2) reste a demeure sur ledit module (3) et que I'autre rail (41) peut etre 
demonte pour permettre la mise en place du module de voie derived (3). 

3. Transporteur selon la revendication 2, caracterise par le fait que le rail 
15 (31) de voie principale (2) peut etre demonte avec le profile associe (42) . 
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